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Konstruktion und Funktion
Einflihrung

AW 50-42 ist ein elektronisch gesteuertes, automalisches
Vierganggetriebe mit Wandleriberbriickung in den oberen drei
Gangen. Da das Getriebe von einem elektronischen Steuer-
gerat beherrscht wird, besteht die Maglichkeit, dali zu jeder
Fahrweise, Fahrsituation, Motorbelastung, Fahrgeschwindig-
keit usw. jeweils ein geeigneter Fahrgang zur Verflgung steht.
Hierdurch crgibt sich eine gute Kraltstoffwirtschaftlichkeit,
kombiniert mit hoher Fahreistung und einem angenehmen
Fahrkomfort durch sanfte Schaltvergénge und niedrigen Ge-
rauschpegel,

Das Gelriebesteuergerit erhdlt information Ober angewahite
Fahrstufe und gewlnschte Fahrweise. Diese Information wird
zusammen mitden Eingabewerten von mehreren Gebem (ber
die momentan herrschenden Betriebsverhaltnisse vorn Getrie-
besteuergerit ausgewertet, das darauthin, je nach gewihltem
Fahrstufenprogramm, die optimalen Schaltpunkte bzw. Kupp-
lungspunkte fiir die Wandleriiberbriickung festiegt.

Das Steuergerét steuert dann durch Eingriffe im Getriebesteu-
erkasten die Schaltvorgdnge bzw. das Anlegen und Trennen
der Uberbrickungskupplung. Zur Ereichterung der Stérungs-
suche ist im Getrdebesteuergert ein Eigendiagnosesystem
integriert, das eventuelle Systemfehler in der Getriebesteue-
rung erfaBl, die dann (ber ein Diagnosegerat mit Diagnose-
ausgang und -stecker ausgegeben werden kénnen. Das
Getriebesteuergerit beeinfluit auch die Qualitat der Schalt-
vorgénge, indem es den Schaltéidruck (Systemdruck) im Ge-
triebe jeweils auf die Schaltpunkte abregelt.
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Das elektronische Getriebesteuergerdt erhilt stetig Eingabe-
werle von mehreren MeRgebem sowie anderen elektroni-
schen Motorregelungssystemen, Im Gegensatz zu
Automatikgetrieben, die nur der Steuerhydraulik im Steuerka-
sten unteriegen, besteht nun dis Méglichkeit zur Wahmeh-
mung und Berlicksichtigung geringliigiger Veranderungen der
Betriebszustinde und zu einer entsprechenden Anpassung
der verschiedenen Getriebefunktionen, so dafl zu dem vom
Fahirer gewiéhlten Fahrstufenprogramm stets der richtige Fahr-
gang gewahit wird.

Der normalerweise im Wandler der Uberbriickungskupplung
sowie in Kupplungen und Bremsen auftretende Schiup! wird
vom Getriebesteuergerdt edaft und in einen Speicher gesstzt.
Die gespeicherte Information wird dann zur Berechnung von

Schaltzeiten fiir die einzelnen Fahrgange ausgeweret. Indem

das Steuergerit die Schaltdriicke den verschiedenen Schall-
zeiten anpaBt, wird teils die Schaltqualitdt insgesamt erhoht,
teils der Verschleid mechanischer Getrigbeteile verringert,
was zusammen einem erheblich verringerten Wartungsbedarf
Rechnung trégt,
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AuBenansicht

Die mechanischen Getriebeteile sind in Wandlerglocke (1),
Getriebekasten (2) mit integriertem Achsgetriebegehduse (3)
und dem Ventilgehause {4) untergebracht. Ein Drehzahlgeber
(5) im Getriebekasten, der Temperaturgeber (6), der Ge-
schwindigkeitsgeber fir Tachometer (7} sowie der von der
Wihlhebelwelle (Schaltwelle) betitigte Fahrstulengeber (8)
sind gemeinsam mit ibrigen elekirischen Komponenten auf
eine Steckleiste (9) gefUhnt. Der Fahrstufengeber, der dem
Steuergerdt meldet, welche Fahrstufe bzw. welcher Gang
jeweils angewahit bzw. eingelegl ist, enthdll femer einan
Schalter fur Rickfahrscheinwerfer und einen AnlaBsperrschal-
ter.

Im Steuerkasten des Hydraulikteils, der unter dem Venlilge-
hause am Getriebekasten angebaut ist, befinden sich die
funktionell verschiedenen Magnetventile (SL, S1, 52, STH).
Das Magnetventil SL regelt die Wandleriberbriickung, die
beiden Magnetventile 51 und S2 die Gangschaltung. Diese
Magnetventile werden ebenso wie das den Schaltéldruck im
Getriebe regelnde Magnetventil STH vom Getriebesteuergerat
akfiviert.

Der Drehzahlgeber ist elektromagnetischer Bauart und wird
von einem Impulsritzel angesteuert. Durch Vergleich der Mo-
tordrehzahl mit der Getriebedrehzahl kann das Steuergerdt
den Wandlerschlupf abtasten,

Der Temperaturgeber mit negativem Temparaturkoeffizienten
(NTC) tahlt die Getriebetemperatur ab und meldet sie dem
Getriebesteuergerdt zur Berechnung der Schalt- und Kupp-
lungspunkte fir Fahrgange und {temperaturabhangig gereg al-
te) Wandleriberbrilckung.

Der Fahrstutengeber erfilit drei verschiedene Funktionen:

- Er meldet dem Steuergerat auf elekirischem Weg die
gewahlte Fahrstufe.

- Er bewirk! bei angewshlter Rickwérsfahrstufe R Ein-
schaltung der Rickiahrscheinwerfer.

- Erverhinder in anderen Vorwahlstellungen als P und N
ein Aufstarten des Motors. Ein Ausgangssignal wird auch
zwecks Leerlaufanhebung bel gewdhiter Vorwartsiahr-
stufe D an das Molorregelungssystem weitergeleitet.

Getriebe und Achsgetrisbe haben gemeinsamen Olhaushalt
und daher eine gemeinsame Olwanne. Der Getriebedlstand
wird mit einem Olmefstab im Motorraum gemessen,
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Wéhlhebel mit Programmstufenwahler

Der Wihlhebel ist mechanisch mit dem Getriebe durch ein
Schaltkabel (10) verbunden, dessen Seilzug ein im Steuerka-
sten untergebrachtes Schaltventil betatigt, Eine neben dem
Wihlhebel auf der Schaltkulissa angeordnete Programmwahl-
taste (11) bietet dem Fahrer die Moglichkeit, zwischen drei
verschiesdenen Fahrstufenprogrammen zu wihien: ECON
(Gkonomieprogramm), SPORT (Sportprogramm) und WIN-
TER (Wintertahrprogramm).

Der Wiihlhebel ist zwischen 6 Vorwahlstellungen mit folgenden
Funktionen verschiebbar:

P Parkstellung.

R Rickfahrstufe.

N Neutralstellung.

D Fahrstellung vorwirs, Das Getriebe schallet automal-
isch durch alle verfiigbaren Fahrgange (nicht im Fahr-
stufenprogramm WINTER).

3 Kein Weiterschalten in den blockierten 4. Gang, die
Schaltung der Ubrigen Fahrgénge erfolgt automatisch
(nicht im Fahrstufenprogramm WINTER). Bei dieser
Programmwahl brennt die Warnleuchte mit festem
Schein,

L Langsamfahrstufe, Getriebe automatisch nur zwischen
den beiden unteren Gangen 1 und 2 schaltbar, Ab-
wirsschaltungen erfolgen automatisch, Aufwirtsschal-
tungen sind durch Sperrung nicht méglich. Wird der
Wihlhebel bei Fahrgeschwindigkeiten tiber 40 km/h in
Stellung L geschoben, schaltet die Automatik in den
2. Gang. Sinkt die Fahrgeschwindigkeit unter 40 km/Mh
ab, erfolgt Abwartsschaltung in den 1. Gang, aber kei-
ne Aufwarsschaltung, wobei die Fahrgeschwindigkeit
jetzt keine Rolle spielt (nicht im Fahrstufenprogramm
WINTER). Bei dieser Programmwahl brennt die Wam-
leuchte mit festern Schein.

Der Programmwihler besteht aus einem Wippschalter flr
Okonomie- und Sportprogramm sowie einer Drucktaste firdas
Winterfahrprogramm. Von den beiden Programmwiéhitasten
verrastet die ECON- und SPORT-Taste in gedrickter Stellung.
Die Programmtaste WINTER dagegen wirkt riickfedemd; ein
Bedriicken dieser Taste 1aAt den Wippschalter ECON/SPORT
unbeeinfiuBt. Folglich schiieBen sich die Programme ECON
und SPORT gegenseitig aus, wahrend das Programm WIN-
TER unabhangig von der Stellung des Wippschalters
ECON/SPORT gewahit werden kann. Das WINTER-Pro-
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gramm bleibt solange aktiv, bis entweder nach Anderung des
Wippschalters die Taste ein zweites Mal gedrickt oder die
Zindung ausgeschaltet wird, Bei emeutemn Start des Motors
wird wieder das Programm zur Geltung gebracht, dessen
Taste zulillig gedriickt ist.

Programm ECON (Ckonomieprogramm)

Dieses Fahrstufenprogramm ist fir den Normalbetrieb vorge-
sehen, arbeitet mit frihen Aufwartsschallungen und kombiniert
die oberen drei Gange méglichst oft mit Wandleriberbriickung.
Aul diese Weise wardan hohe Motordrehzahlen vermieden und
Kraftstoff gespart. AuBerdem wird der Schaltéldruck im Getrie-
be sanften Schaltibergéngen angepaBt. Wenn man das Fahr-
padal ganz niederritt, wird Kick-down ausgeldst, wahrend die
Schalfpunkte dann etwas héher liegen, um beispielsweise beim
Uberholen mehr Leistungsreserven zur Verfligung zu stellen,

Programm SPORT (Sportpregramm)

EBei dieser Programmwahl werden die Schall- und Kupplungs-
punkte einer sportlichen Fahrweise angepalit in der Absicht,
bestmégliche Fahrleistung zu erzielen. Jedoch wird der Wand-
ler nur dann Oberbrilckt, wenn dies mit Ricksicht auf die
Fahrleistung glnstig erscheint. Bedartsweise kann auch Kick-
down ausgelost werden.

Programm WINTER (Winterfahrprogrammy)

Dieses Programm eignet sich zum Anfahren mit einem grofen
Gang aus dem Stand/Fahren auf glatter Fahrbahn, indem es
die angewdhlte Fahrstufe verriegelt und dem Fahrer in kriti-
schen Situationen Handschaltung erméglicht. In allen Gangen
auBer dem 1. Gang ist der Wandler Uberbrick!. Je nach
gewahiter Fahrstufe sind folgende Kembinationen maglich:
D Das Fahrzeug fahrt im 3. Gang an. Die Automatik
schaltet dann nach Beschleunigung aul ca. 60 km'h
in den 4. Gang weiter.
3 Das Fahrzeug tahrt im 2. Gang an. Die Automatik
schaltel weder aufwarts noch abwars.
L Das Fahrzeug fahrt im 1. Gang an. Die Automalik
schaltet weder aufwarts noch abwarts.

Bei dieser Programmwahl brennt im Armaturenbrelt eine
Wamleuchte mit festem Schein,

Wird Kick-down bei gewéhitem Winterfahrprogramm ausge-
lost, dann bedient sich die Automatik aller Fahrgange, um
maximal beschleunigen zu kénnen.
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Mechanische Getriebeteile

[las querstehende Automatikgetriebe enthalt drei Planetensat-
Ze mit zugeordneten Bandbremsen, Mehrscheibenkupplun-
gen und Freildufen. Dieses Getriebe arbeitet mit zwei Wellen
(einer Primérwelle und einer Sekundarwelle) in Anordnung
nebenainander, Der hintere Planetansatz (P1) und dervordere
Planatensatz (P2) bilden zusammen die Primirwelle des Ge-
triebes. P1 ist ein einfaches Planetengeliebe, wahrend P2
zweil Planetensilze enthilt, einen inneren mit langen Plane-
tenrddem und einen dufBeren mit kurzen Flanetenradern. Der
innere Planetenstem sowie die Sonnenwelle sind fir P1 und
P2 gemeinsam vorgesehen, Der einfache Planetensatz P3
bildet die Sekunddrwelle des Getriebes.

Der Kraftflu@d von der Primdrwelle in die Sekundérwelle fihrt
Gber zwel Zwischenrdder (12, 13) und von der Sekundirwelle
in das Achsgetriebe Uber ein Antriebsstimrad (14) und das
Tellerrad (15) im Achsgelriebe. Insgesamt enthilt das Auto-
matikgetriebe vier Bremsen (B1-B4), darunter eine Bandbrem-
se, B4, femer drei Mehrscheibenkupplungen (C1-C3) und drei
Freilaufe (F1-F3).
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Eine eingebaute Olpumpe (16) versorgt das Getriebelaufzeug
mit Schmierél und erzeugt gleichzeitig erforderiichen Schaltél-
druck im Getriebesteuerkasten,

Die Bremsen und Kupplungen werden von Schaltventilen im
Getriebesteuerkasten betitigh. Durch Zusammenkuppeln,
Verblocken undfoder Festbremsen einzelner Teile erhalt man
vier Vorwinsgange und einen Rickwartsgang.

Der Drehmomentwandler ist mit einer Uberbrilckungskupp-
lung verszhen. Solange diese nicht gnffig ist, arbeitet der
Wandler mit einem unvermeidiichen, aber zugleich drehmo-
menterhdhenden Schlupf, wobsi die Orehmomenterhéhung
(der Wandlungsgrad) der Schlupfgrafie verhiltig ist. Indem die
Uberbrickungskupplung griffig wird, erfolgt die Kraftibertra-
gung zwischen Motor und Getriebe vollmechanisch unter Um-
gehung des Wandlers und chne den sonst unvermeidiichen
Leistungsverust durch Schlupf im Wandler, aber ebenfalls bei
niedriger Motordrehzahl und daher kraitstoffeinsparend. Dank
der elektronischen Getriebestauenung zu AW 50-42 ist Wand-
leriberbriickung in den drei oberen Gangen maglich,
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Betdtigte Schaltelemente in den maglichen
Vorwahlstellungen und Fahrgéngen
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Funktion

Kuppelt die Getriebeantriebswelle an das Hohlrad des hinteren Planetengetriebes (P1)

Kuppelt die Getriebeantriebswelle an die Sonnenwelle fur Planetengetriebe (P1, P2) der Pimarwelle.

Kuppelt den Planetenradirdger an das Sonnenrad des Planetengetriebes (P3) der Sekundarwelle,

Blockiert das Sonnenrad fiir die Planetengetriebe (P1, P2) der Primarwelle in beiden Drehrchtungen.

Blockiert mit Hilfe des Freilauts F1 die Drehrichtung der Sonnenwelle fUr die Planetengetriebe (P1,
£2) der Primérwelle im Gegenuhrzeigersinn,

Blockiert das Hohlrad des vorderen Planetengetriebes (P2) nach beiden Drehrichtungen,

Blockiert das Sernenrad fir Planetengetriebe (P3) der Sekundanwelle in beiden Drehrichtungen.

Verhindert bei angelegter Bremse B2 das Drehen der Sonnenwelle far die Planetengetriebe (P1, P2)
der Primérwelle im Gegenuhrzeigersinn.

Verhindert Drehen des vorderen Planetengetriebe-Hohlrades (P2} im Geganuhrzeigersinn.
Verhindert Drehen des Sonnenrades fir Planetengetriebe (P3) der Sekundarwelle im Uhrzeigersinn,
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KraftfluB im Getriebe
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Parkstellung P

Pramarwelle (P1, P2):

Die Getriebeantriebswelle dreht im Uhrzeigersinn. Alle Kupp-
lungen und Bremsen sind freigelegt, so daf keine Kraft auf die
Planetengetriebe Ubertragen wird.

Sekundirwelle (P3):

In die Sekundirwelle wird keine Kraft eingebracht. Die Bremse
B4 blockiert das Sonnenrad in beiden Drehrichtungen. Die
Parksperre befindet sich Ober ein mechanisches Gliedsystem
im Eingriff mit dem Sperritzel auf der Abtriebswelle und verhin-
dert, dafl das Fahrzeug ins Rollen kommt.

Meutralstellung N
Prmérwelle (P1, P2):

Die Getriebeantriebswelle dreht im Uhrzeigersinn. Alle Kupp-
lungen und Bremsen sind freigelegt, so daf keine Kraft in die
Planetengetriebe Gbertragen wird.

Sekundarweile (P3):

In die Sekundarwelle wird keine Krah eingebracht. Die Bremse
B4 blockiert das Sonnenrad in beiden Richtungen. Die Park-
sperre ist freigelegt. Somit kénnen die Planetenrader das
Sonnenrad frei umkreisen, und das Fahrzeug kann ins Rolien
kommaen, wenn es auf siner schiefen Ebene steht.

In Parkstellung P wie auch in Neutralstellung N wird die Brem-
se B4 angelegt, urn Kupplungsstbile zu ddmpten, die sonst bei
gleichzeitigem Anlegen mehrerer Bremsen und Kupplungen
auftreten wiirden, wenn der Wahlhebel von D nach R gescho-
ben wird. Da die Bremse B4 sowieso im 1. Gang und im
Riickwartsgang angelegt wird, werden auf diese Weise weni-
ger gleichzeitige Kupplungsvorgénge notwendig.
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Kraftflu@ bei Vorwahl D, 3.-1. Gang
Primédrwelle (P1, P2):

Die Kupplung (C1) ist angelegt und Obertragt die Kraft von der
Antriebswelle auf das Hohlrad im hinteren Planetensatz (P1),
das hierdurch zum Mitdrehen gezwungen wird. Die inneren
Planetenrider in P1 drehen im Uhrzeigersinn (die Sonnenwel-
le im Gegenuhrzeigersinn).

Der Freilauf F2 hindert das Hohlrad im vorderen Planetensatz
am Mitdrehen im Gegenuhrzeigersinn. Die &uBeren Planeten-
rader in P2 drehen im Gegenuhrzeigersinn, umkreisen aber
gleichzeitig die inneren Planetenrdder im Uhrzeigersinn, Der
Planetenradtrager und das treibende Zwischenrad drehen als
verblockte Einheit im Uhrzeigersinn mit kleinerer Drehzahl als
die Gelriebeantriebswelle.
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Sekunddrwelle (P3):

Da das treibende Zwischenrad im Uhrzeigersinn dreht, werden
das getriebene Zwischenrad und das Hohlrad von P3 in ge-
genlaufige Drehrichtung gezwungen. Die Planetenrdder dre-
hen im Gegenuhrzeigersinn. Die Bremse B4 und der Freilauf
F3 blockieren das Sonnenrad nach beiden Drehrichiungen.

Die Planetenrider drehen im Gegenuhrzeigersinn und umkrei-
sen dabei gleichzeilig das Sonnenrad. Der Planetenradtrager
und das Achsgetriebe-Antriebsstirnrad rolieren als verblockte
Einheitim Gegenuhrzeigersinn, Das Tellerradim Achsgetriebe
dreht im Uhrzeigersinn mit kleinerer Drehzahl als das getrie-
bene Zwischenrad.

Konstruktion und Funktion

Kraftflu3 im Getriabe
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Kraftfluf bei Vorwahl L - 1. Gang, Motorbremswirkung
Sekundarwelle (P3):

Das Tellerrad im Achsgetriebe dreht im Uhrzeigersinn. Das
Achsgetriebe-Antriebsstirnrad und der Planetenradtrager dre-
hen als verblockte Einheit im Gegenuhrzeigersinn.

Die Bremse B4 und der Freilauf F2 blockieren das Sonnenrad
nach beiden Richtungen, Die Planetenrader drehenim Gegen-
uhrzeigersinn und umkreisen dabei gleichzeitig das Sonnen-
rad. Das Hehlrad und das getriebene Zwischenrad drahen im
Gegenuhrzeigersinn.
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Primarwelle (P1, P2):

Das getrigbene Zwischenrad und der Planetenradirdger dre-
hen als verblockte Einheit im Uhrzeigersinn. Die Bremse B3
blockiert das Hohlrad im vorderen Planetensatz (P2) nach
beiden Richtungen. (Bei den Vorwahlen "D" und "3" ist die
Bremse B2 nicht angelegt, so daf aufgrund des Freilaufes F2
keine Motorbremswirkung eintritt.)

Die &uBeren Planetenrader in P2 drehen im Gegenuhrzeiger-
sinn und umkreisen dabei gegenldufig die im Uhrzeigersinn
drehenden inneren Planetenrader.

Da die Bremsen B1 und B2 nicht angelegt sind, dreht die
Sonnenwelle im Gegenuhizeigarsinn.

Das Hohlrad im hinteren Planetensatz (P1) drehtim Uhrzei-
gersinn. Die Kupplung C1 kuppelt das Hohlrad im hinteren
Planetensatz an die Getriebeantriebswelle, worauf beide als
verblockte Einheit umlaufen.
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KraftfluB bei Vorwahl D/3/L - 2. Gang
Primdrwelle (P1, P2):

Die Getriebeantriebswelle drehtim Uhrzeigersinn und wird von
der Kupplung C1 an das Hohlrad im hinteren Flanetensa
gekuppelt, worauf beide mit der Drehzahl der Antrigbswell

Sekundirwelle (F3):

Der Kraftflui ist hier der gleiche wie bei Vorwah! Dim 1. Gang,
d.h. da das getriebene Zwischenrad im Gegenuhrzeigersinn
dreht, werden das getriebene Zwischenrad und das Hohlrad
im Planetensatz P3 in gegenliufige Drehrichtung versetzt. Die

umlaufen.

B2, F1 und B1 blockieren die Sonnenwella nach beiden Rich-
tungen. F2 hat Freilautfunktion. Die inneren Planetenrdder
drehen im Uhrzeigersinn und umkreisen dabei die Sonnenwel-
lein der gleichen Drehrichtung. Der Planetenradtrigerund das
getriebene Zwischenrad drehen als verblockte Einheitim Uhr-
zeigarsinn.

a9

Planetenrader drehen im Gegenuhrzeigersinn.

Die Bremse B4 und der Freilauf F3 blockieren das Sonnenrad
nach beiden Richtungen. Die Planetenrader drehen im Gegen-
unrzei inn und umk dabei das Sonnenrad in der
gleichen Drehrichtung. Der Planelenradtrager und das Achs-
getriebe-Antriebsstimrad drehen als verblockle Einheit im Ge-
genuhrzeigersinn.

Das Achsgetriebe-Antriebsstirnrad drehtim Uhrzeigersinn mit
Keinerer Drehzah als das getriebene Zwischenrad.

Konstrukt 1 Funktion

Kraftfiuis im Getriebe
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Kraftflu® bei Vorwahl: D/3 - 3. Gang
Primédrwelle (P1, P2):

Der Kraftflui ist hier der gleiche wie bei Vorwahl Dim 2. Gang,
d.h. die Getriebeantriebswelle dreht im Uhrzeigersinn und wird
von C1 an das Hohlrad im hinteran Planetensatz angekuppelt,
woraufl beide synchron mit der Drehzahl der Antriebswelle
umlaufen.

B2, F1 und B1 blockieren die Sonnenwelle nach beiden Rich-
tungen. (F2 hat Freilaufiunktion.) Die inneren Planetenrader
drehen im Uhrzeigersinn und umkreisen dabei die Sonnenwel-
lein der gleichen Drehrichtung. Der Planetenradirager und das
getriebene Zwischenrad drehen als verblockte Einheitim Uhr-
zeigersinn,

Sekunddrwalle (P3):

Da das treibende Zwischenrad im Uhrzeigersinn dreht, werden
das getriebene Zwischenrad und das Hohlrad in gegenlaufige
Drehrichtung versetzt. Die Kupplung C3 kuppelt das Sonnen-
rad an den Planetenradtriger an.

Hohirad, Planetenradtrager, Sonnenrad und Achsgetriebe-An-
triebsstirnrad drehen dann als verblockte Einheitim Gegenuhr-
zeigersinn.

Das Tellerrad im Achsgetriebe dagegen dreht im Uhrzeiger-
sinn und |4uft jetzt schneller als im 2. Gang.
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