Eigendiagnosesystem

Eigendiagnosesystem

Das Steuergerat fir Automatikgetriebe AW 50-42 ist mit einem Eigendiagnosesystem verse-
hen, das auf dem gleichen Konzept basiert wie die Eigendiagnosesysteme zu anderen
elektronischen Steueranlagen. Zur Edeichlerung der Stérungssuche verdlgt das Diagnose-
system dber sechs verschiedene Diagnoseprogramme (Kontrollfunktionen).

* Kontrollfunktion 1 bringt evil. im Steuergerit gespeicherte Stércodes zur Anzeiges.

Kontrollfunktion 2 testet die Eingangssignale zum St

Kontrollfunktion 3 testet die Ausgangssignale zu den Komponenten mit Regelfunktion
(Steligliedern in der Anlage) und aktiviert diese in bestimmter Reihentolge.

Kontrollfunktion 4 aktiviart die gleichen Komponenten (Steliglieder) wie Kontrollfunk-
tion 3, aber erst nach Eingabe spezifischer Sondercodes. Es besteht auch noch die
Maglichkett, die Ubertragungsgeschwindigkeit der Codes vom Diagnosegerit zu veran-
dem; bei der Auswertung wird von dem Volvo Diagnostic Key (Diagnoseschliissel) Ge-
brauch gemacht.

Kontrollfunktion 5 bringt die Ist- und Sollwerte bestimmter MeBgeber zur Anzeige und
gibt somit den Gelriebestatus bekannt.

Kontrollfunktion 6 erméglicht Nullstellung der adaptiven (selbsterlemenden Regulie-
rung des D Iklappensignals. Das Sleuergerst zu AW 50-42 ist demnach befahigt,
sich innerhalb gewisser Grenzen Verdnderungen im Umfeld und Gelriebe anzupassen.
Bevor Mullstellung méglich ist, miissen evil. adaptive Verinderungen im Signalstatus
mit Hilfe des Diagnoseprogramms (Kontrollfunktion §) Uberpriift werden.

Anschaltung des Diagnoseschliissels
(Volvo Diagnostic Key)

Zondung ausschalten,

Programmkasseltte einschieben,

Diagnosekabel mit Codierstecker am Diagnosegeradtausgang
anschliefen,

Zindung einschalten.

Uber Pleiltasten und die Taste mit (*) das Programm A1 Elek-
tronische Getriebesteuerung aufsuchen.

— Taste (*) drilcken, worauf AW 30-43/AW 50-42 erscheint,

— Taste (*) drilcken, dann mit Pfeiltaste schnelllangsam
wahlen.

— Taste (*) driicken,

Eigendiagnose ohne Gerét ausldsen

Diagnosekabel mit Codierstecker an dem Diagr ataus-
gang 1 anschlieflen,

Zindung einschalten.

Gewinschte Kontrollfunktion wahlen; dazu die Diagnoseataste
driicken.

Wenn das Diagnosegerit nicht funktio-
niert:

Stérungssuche einleiten, Die Starungssuche ist im SHB Abt. 2
(23,28) Kraftstol- und Zindanlage LH 3.2 und EZ129K be-
schrieben.
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Kontrollfunktion 1: Eigendiagnase mit Ausgabe gespeicherter Stdrcodes

Kontrollfunktion 1: Eigendiagnose mit Ausgabe gespeicherter Stércodes

Nach einem Fahrbetrieb bringt Kontralifunktion 1 ewtl. im Steuergerit gespeicherte Stércodes

2ur Anzeige. Im Speicher sind die Storcodes nach einer bestimmten Rangordnung gesetzt,

Da das Steuergerdt maximal drei Starcodes gleichzeitig speichem kann, miissen angezeigte
Fehler zunachst beseitigtund ihre Stércodes geléscht werden, bevor der Fehlerspeicher nach

teren Stércodes abgefragt werden kann.

Aufrufen von Stérccodes mit Volvo Diagnostic

Rey

= Mit Hilfe der Pleiltasten den Programmtext FUNK 1:
DIAGNOSE aufsuchen.

— Taste (*) dricken, um den ersten Stércode aufzurufen,

— Angezeigten Code notieren und weitera Codes aufrufen,
bis wieder der erste Stércode zur Anzeige gebracht wird,

= Taste (") drlicken, bis der Programmtext FUNK 1:
DIAGMOSE erscheint.

— Speicher wie folgt Idschen und Fehler It. Tabelle auf Seite
38 beseitigan.
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Fehlerspeicher mit Volvo Diagnostic Key 16-

schen

= Mit Hilfe der Pfeiltasten_den Programmtext
FEHLERSPEICHER LOSCHEN aufsuchen.

= |m Sichtfenster gezeigle Anweisungen befclgen.

Aufrufen von Stércodes mittels Diagnosetaste
— Diagnosetaste einmal driicken.
= Erste Starcodeanzeige ablesen und notieren,

— Diagnosetaste ein zweites Mal driicken, um zu kontrollie-
ren, ob weitere Stércodes gespeichert sind,

— Alle angezeigten Stércodes notieren, bis wieder der erste
Code erscheint.

Fehlerspeicher mittels Diagnosetaste Ioschen

Der Fehlerspeicher kann erst geléscht werden, nachdem alle

Stéreodes mind. sinmal zur Anzeige gebracht werden sind, d.h.

wenn der zuerst ausgegebene Stércode wieder erscheint.

= Zum Léschen des Speichers die Diagnosetaste mind.
5 Sek. lang driicken.

— 3 Sek, nach Freigabe der Diagnosetaste leuchtet die Dio-
de auf.

= Diagnosetaste dann nochmals mind. § Sek. lang gedriickt
halten, dann freigeban.

— Leuchtdiode muB eriéschen.

= MNach Léschen des Fehlerspeichers noch einmal Uberpri-
fan, daf3 keine wei 1 Starcodas gespeichert sind -
dazu die Diagnosetaste einmal driickan.

= Wenn Code 1-1-1 angazaigt wird, ist der Fehlerspeicher
gelscht.
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Eigen.

Kontrolifunktion 2; Eingangssignaltest
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Kontrollfunktion 2: Eingangssignaltest

Kontrolifunktion 2 testet die Eingangssignale beim Steuergerit. Bei AW 50-42 erfolgt dieser
Test durch Einzelaktivierung der Sy L ine. Nachdem das Steuergerét Signale emp-
fangen hat, legl es Iir jedes Eingangssignal einen besonderen Bestatigungscode aus. Auf
diese Weise wird nicht nur die funktionelle Tauglichkeit der Systembausteine geprilll, sondem
werden auch Kurzschlisse und Unterbrechungen in den Mefleitungen festgestelit,

Wenn kein Bestaligungscode ausgegeben wird, hat das Steuergerdt kein Signal emplangen.
Die Starungssuche richtet sich dann gezielt auf den Stromkreis des aktivierten, stérfalligen

Systembausteins,

Eingangssignaltest mittels Volvo Diagnostic Key

— Getriebewshlhebel in Pos. R und Fahrstufenprogramm-
wihler in Pos. $ bringen.

= Mit Hilfe der Pfeiltasten den Programmitext FUNK2:
AKTIVIERUNG aulsuchen.

— Taste (+) driicken,

— Die Meﬁgeber in der Raihenfolge It. nachstehender Tabel-
le durch Betatigung der Bedienungsorgane aklivieren.

Eingangssignaltest mittels Diagnosetaste
— Getriebewihlhebel in Pos. R und Fahrstufenprogrammwiih-
lerin Pos. S bringen,

— Diagnoselaste zweimal driicken.
Die Leuchtdiode muB3 dann im schnellen Takt blinken,

Die Mefigeber in der Reihenfolge It. nachstehender Tabelle
durch Betitigung der Bedienungsorgane aktivieren.

Aktivierungsfolge fiir Kontrollfunktion 2

Die sicherste Diagnose (Stellglieddiagnose) wird durch Aktivie-
rung der Komponenten (Stellglieder) in nachstehend angege-

Kontrolifunktion 3: Ausgangssignaltest

Kontrollfunktion 3: Ausgangssignaltest

Kontrollfunktian 3 testet die Ausgangssignale zu den Systembausteinen (Stellgliedem). Jedes
Steliglied wird binnen weniger Sekunden 6mal zyklisch aktivient, beim Ubergang auf das
nichste Stellglied mit elwas langerer Zwischenpause. Dieser Testlauf, Kontrollfunktion 3, wird
zweimal wiederholt und dann automatisch beendet.

Zur Steliglieddiagnose (Kontrollfunktion 3) muB der Wihlhebel in Stellung P oder N stehen,
und das Fahrzeug darf nicht in Bewegung sein, Dieses Diagneseprogramm (Kontrollfunktion
3) ist also nicht wihrend der Fahrt realisierbar,

Ob. sie einwandirei funktionieren, 147t sich optisch oder akustisch (durch Abhdren) leststellen.
Bei Signalen an die Molronic zwecks Leerlauffiillung fir Fahrstufe D oder Matarsehleppma-
mentregelung wird nach der Aklivierung die Leedaufdrehzahl erhaht.

Nachslehende Liste gibt die Reihenfolge der Testldufe bekannt,

Bei ausbleibenden Signalen muf3 die Stérungssuche Im Slromkreis der jeweils stérfalligen
Komponenten (Stellglieder) durchgefhn werden.

Den Ausgangssignaltest wie folgt einleiten:

= Wiéhlhebel in Stellung P oder N fihren.

wihrend der Fahrt nicht méglich).

ZYKLISCHE AKTIVIERUNG aufsuchen.
— Zur Aklivierung die Taste « driicken,

Der Diagnoseschlissel gibt bekannt, welcher Systembaustein

jeweils aktiviert wird.

— Fahrzeug anhalten und festbremsen (Stellglieddiagnose

— Motor in Betrieb setzen und im Leerlauf arbeiten lassen,

Ausgangssignaltest mit Volvo Diagnostic Key
— Mit Hille der Pfeiltasten den Programmtext FUNK3:

bener Reihenfolge erzielt.

Arbeitsschritt Bestatigungs Getestete Komponenten
code (Steliglieder)
‘Wahlhebel von R nach P 2-4-2 Wihlhebel in P-Stellung o.B.
‘Wahlhebel von P nach R (nach 1-4-4 Wiahlhebel in R-Stellung 0.B.
Uberwindung der Wihlhebelsperre)
‘Wihlhebel von A nach N 2-4-1 Wahlhebel in N-Stellung o.B.
Wahlhebel von N nach D 2-1-4 Wahlhebel in D-Stellung o.B.
Wihlhebel von D nach 3 2-2-4 Wahlhebel in Stellung 3 0.B.
Wihlhebal von 3 nach L 2-3-4 Wahlhebel in L-Stellung o.B.
ST R D TR 2 s S
Taste W 1 Sek. driicken 3-2-4 Winterfahrprogramm 0.B.
Taste E driicken 2-4-4 Okonomieprogramm o0.B.
Taste S driicken 3-1-4 Sportprogramm o.B.

e e R T e

Bremspedal 1 Sek. treten

Gaspedal voll niedertreten

Ausgangssignaltest mittels Diagnosetaste
- Diagnosetaste dreimal driicken.

Die Leuchtdiode im Diagnosegerit blinkt i Takt mit der Akti-
vierung der einzelnen Systembausteine.

Aktivierungsfolge
Blinkzeichen der Leuchtdiode zéhlen,

Magnetventile mit Stethoskop nach Arbeitsgerduschen
{Schluckgeriusch) abhdren.

1 Magnetventil $1 in Funktion, Schluckgerdusch im Getriebe.
2 Magrnetventil 52 in Funktion. Schiuckgerausch im Getriebe.

3 Magnetventil fir Dberbrﬂckungskupp!ung 5L in Funktion.
Schluckgerausch im Gelriebe.

4 Magnetventil fiir Systemdruck (Schaltdruck) STH in
Funktion. Sehluckgerdusch im Getriebe.

Meldeleuchte im Kombinationsinstrument blinkt,
Leerauffillung fir Fahrstufe D bei Leedauf,
Motorschleppmomentregelung TC2 bei Leedauf.

® ~N @ ¢

Motorschleppmomentregelung TC1 bei Leerdauf.

Hinweis! Bei den Priffschritten 5, 7 und 8 wird hérbar, wie sich
die Leedaufdrehzahl verdndert,
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Kontrollfunktion 4: Wahlweise Aktivi

g einzelner Kompanenien

Kontrollfunktion 4: Wahlweise Aktivierung einzelner Komponenten

Mit Kentrollfunktion 4 kiinnen dia gleichen Kemponenten mit Regelfunktion (Stellglieder) getestet werden
wie mit Kontrollfunktion 3. Der Unterschied besteht darin, daf sie mit Kentrolifunktion 4 wahlweise einzeln
nach Eingabe eines Sondercodes getestet werden kénnen. Jedes Stellglied 6mal hintereinander

aktivieren.

Zur wahlweisen Aktivierung einzelner Kompanenten (Kontrollfunktion 4) mui der Wahlhebel in Stellung
P oder M stehen, und das Fahrzeug darf nichtin Bewegung sein. Kontrollfunktion 4 ist also nicht wihrend

der Fahrt realisierbar.

Es besteht auch noch die Maglichkeit, die Ubertragungsgeschwindigkeit der Codes zu verdoppeln oder
auf das 10fache der Grundgeschwindigkeit zu erhéhen. Nach einiger Ubung mit dem Diagnosesystem
kann beim Ablesen der Stércodes an der Leuchidiode die doppelte Ubertragungsgeschwindigkeit
gewahit werden. Die Auswertung nach dem Volvo Diagnostic Key geschieht automatisch mit héchster
Ubertragungsgeschwindigkeit.

Bei mechanischer Aktivierung mu die Diagnosetaste so viele Male gedriickt werden, wie dem Code
zur Aktivierung der betreffenden Komponente entspricht. Deshalb empfehlen wir, dieses Diagnosepro-
gramm (Kentrollfunktion 4) nur in Ausnahmeféllen mechanisch Gber die Diagnosetaste abzufahren.

Den Ausgangssignaltest wie folgt einleiten:

— Wahlhebel in Stellung P oder N filhren.
— Fahrzeug anhalten und festbremsen (Stellglieddiagnose
wihrend der Fahd nicht méglich).

= Motor in Betrieb setzen und im Leedauf arbeiten lassen
(zwecks Ausgabe der Codes 4-1-4, 4-2-2 und 4-2-3),

Aktivierung mittels Volvo Diagnostic Key

= Mit Hille der Pfeiltasten den Programmtext FUNK4:
EINGABE AKTIVIERUNGSCODE aufsuchen.

— Taste (+) drilcken und mit den Pleil 1 die zu aktivi de
Komponente aufsuchen,

~ Taste (+) zur Aktivierung der gewdhlten Komponente ein 2.
Mal driicken,

Wahlfreie Aktivierung mittels Diagnosetaste

= Diagnosetaste viermal driicken [Kontrollfunktion 4).

— Wihrend die Leuchtdiode brennt, die Diagnosetaste so viele
Male driicken, wie dem Code zur Aktivierung der gewahlten
Komponente entspricht. Beim Aufleuchten der Diode jeweils
eine Codeziffer eingeben.

- Die Diode bestitigt den eingegebenen Code.

Code Funktion
3-4-2 Magnetventil 51
3-43 Magnetventil S2
3-4-4 Magnetventil SL
4-1-1 Magnetventil STH
412 Anzeigelampe
irivivilvilviviviv 4-1-4 Leedaufflllung fir Fahrstufe D{P/N)
3-1-4 422 Motorschleppmomentregelung (TC2)
B 4-2-3 Motorschleppmomentregelung (TC1)
3-1-4 3-1-1 Grundiibertragungsgeschwindigkeit
w101 31-2 Doppelte Ubertragungsgeschwindigkeit
313 10fache Ubertragungsgeschwindigkeit
Das Diagnosesystem verléBt Kontrollfunktion 4 automatisch
nach jedem Testlauf. Bei wiederholten Testlaulen mu man also
wieder von Anfang beginnen.
Hinweis! Bai den Priifschritten 4-1-4, 4-2-2 und 4-2-3 wird
harbar, wie sich die Leerlaufdrenzahl verandert.

Eigendiagnosesystem

Kontrolifunktion 5: Datenauswertung

Kontrollfunktion 5: Datenauswertung

Kontrolifunktion 5 werden laufend Ist- und Sollwert zur Anzeige gebracht und der adaptive
Gelriebestatus bekannigegeben.

Zur Ausdeutung der verschlisselt als Blinkcode ausgegebenen, stindig schwankenden
Werte (Bestatigungscodes) fir Fahrgeschwindigkeit, Drehzahl des Sonnenrades im vorderen
Planetensatz, Drosselklappen-Otfnt It und Getriebecltemperatur wird Veolvos beson-
derer Diagnoseschliissel benétigt.

Der Status fir Drosselklappensignale und Schiupfzeiten bei Schaltvorgingen geht aus
nachstehender Tabelle hervor und kann auerdem optisch abgelesen werden,

Datenauswertung mittels Volvo Diagnostic Key

— Mit Hilfe der Pfailtasten den Programmitext FUNKS:
DATENANZEIGE aufsuchen,

— Taste » driicken, um die gesuchte Funktion mit Hilfe der
Pteiltasten zur Anzeige zu bringen.

—- Wenn die gesuchte Funklion erscheint, Taste (*} driicken,
um gesuchten Wert zur Anzeige zu bringen.
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Datenauswertung mittels Diagnosetaste
— Diagnosetaste finfmal driicken (Kontrolifunktion 5).

— Wahrend die Leuchtdiode brennt, die Diagnosetaste so viele
Male driicken, wie dem Code des betreffenden Gebers
entspricht. Beim Aufleuchten der Dicde jeweils eine Code-
ziffer eingeben.

— Die Diode bestaligt den eingegebenen Code.

Hinweis! Der Bestiligungscode wird verschiisselt ausge-
blinkt, Zur Entschlisselung den Volvo Diagnostic Key benut-
zen, Firdie Statussignale gibt es nur zwei mégliche Aussagen,
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siehe unten.
Code Funktion Riickmeldung

1-1-5 Getriebedltemperatur Getriebedltempearatur = XX °C
1-2-5 Drosselklappensignalstatus 1-4-5= Normal,

2-1-6= Kompensiert
1-35 Schiuifsignalstatus 1-5-5= Normal,

2-5-5= Kompensien
4-2-4 Fahrgeschwindigkeit Fahrgeschwindigkeit = XXX Km'
4-3-4 Sennenraddrehzahl Drehzahl = XXX}X U/min
4-4-4 Drosselklappen-Offnungsspalt Klappenéfinungsspalt = XX %

Hinweis! Bei Datenauswertung mittels Diagnosetaste gibt das Diagnosegerat zwei

verschiedene Arten von Blinkcodes aus:

1 Zuden Codes 4-2-4, 4-3-4, 4-4-4 und 1-1-5 wird die Aussage nicht in echten
Werten, sondern verschlisselt ausgeblinkt und kann nur mit Hille des Volvo
Diagnostic Key entschliisselt bzw. ausgedeutet werden.

2 Zuden Codes 1-2-5 und 1-3-5 sind nur zwei Aussagen méglich, vgl. in Tabelle
coben,

3 Die Codes 4-2-4 und 4-3-4 sind nur wihrend der Fahrt realisierbar.
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Kontrolifunktion &: Nullsteliung adaptiver Funktionen

Kontrollfunktion 6: Nullstellung adaptiver Funktionen

Mit Kontrolifunktion & kénnen Léschcodes zum Nullstellen adaptiver Funktionen (Anpassung
von Dmsseﬂ(lappen-Olfnungsspalt und Schlupfzeiten bei Schaltvorgdngen) an das Gelriebe
AW 50-42 eingelesen werden. Hinweis! Nach Einbau eines AT-Gelriebes ist diese Nullstel-
lung unbedingt erforderich.

Da die Diagnoselaste beim mechanischen Einlesen des adapliven Léschcodes binnen
weniger Sekunden mehrmals gedriickt werden muf3, empfehlen wir, dieses Diagnosepro-
gramm (Kontrollfunktion ) nur in Ausnahmefélien zu gebrauchen.

Nullstellung adaptiver Funktionen mittels Volvo
Diagnostic Key

Mit Hilfe der Pleiltasten den Programmtext FUNK6:
LOSCHDATENEINGABE aufsuchen.

Taste (*) dricken und mit den Pleiltasten die nullzustel
adaplive Funktion aufsuchen,

d

Wenn sie aufgerufen ist, Taste (#) driicken, um die Adaptivitit
zu léschen,

Nullstellung adaptiver Funktionen mittels Dia-

gnosetaste

Die Nullsteliung geschieht zweistufig, erst durch Aufrufen, dann

durch Léschen.

Aufrufen:

~ Zuerst die Diagnosetaste finfmal dricken (um Kontrollfunk-
tion 5 auszuldsen).

~ Dann die nullzustellende adaptive Funktion wahlen, d.h,
beim Aufleuchten der Dicde jeweils eine Codezitfer (It. Ta-
belle 1) eingeben. Die Leuchtdiode bestitigt den gewahiten
Code.

- Eingelesene Codes lir Aussagen gem. Tabelle 1 notieren.

Kontrolifunktion 5 - Aufrufen
Code Funktion Aussage

1-3-5 Schlupfzeit 1-5-5 = Normal
2-5-5 = Kompensier

Léschen:

~ Machdem der Aussagecode angezeigt wurde, muf3 die Dia-
gnosetaste binnen 30 Sek. sechsmal gedrickt werden, um
Kontrellfunktion 6 zu aktivieren.

~ Gewahiten Aussagecode (I Tabelle 2) eingeben, d.h. beim
Aufleuchten der Diode jeweils eine Codeziffer.

~ Beim Einlesen des aus Tabella 2 gawéhiten Aussagecodes
wird der adaptive (selbsteremte) Wert geléscht und der
Normalstatus wiederhergestellt.

Konrollfunktion 6 - Léschen
Code Funktion
1-5-5 Adaptive Schlupfzeit geldscht
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Storungssuche

Spezialwerkzeuge: 3190, 3194, 3195, 6525, 8670

A. Einleitung

Das Zusammenwirken elektronischer Steuersysteme mit mechanischen Komponenten
(Stellgliedern) im Fahrzeug erfordert eine ganz neue Art der Stérungssuche, die insbeson-
dere auch deshalb notwendig ist, weil verschiedene elektronische Systeme direkt vonein-
ander abhéngig sind und stetig Nachrichtenverkehr (Signalaustausch) miteinander
unterhalten.

Dies gilt auch fir das Automatikgetriebe AW 50-42. Die Wirkungsweise der elektronischen
Getriebesteuerung ist u.a. mit der Einspritzanlage (LH 3.2) und Zindsteueranlage (EZ
129K) sowie dem Kombinationsinstrument verknipft. Es kénnen demnach Falle eintreten,
wo nachgewiesene Fehler im Getriebe auf Fehlem in anderen Steuersystemen beruhen.
Auch elektrisches Zubehér kann, falsch installiert, die Getriebesteuerung stéren.

Bei der Stérungssuchmethode wird auch davon ausgegangen, dafd sowohl mechanische
als auch elektrische Fehler auftreten kénnen. Bei der Fahndung nach mechanischen Feh-
lem, die nicht vom Steuersystem erfaf3t werden, wird die Stérungssuche in der bisher Gbli-
chen Weise durchgelGhrt. Bei mechanischen wie auch elektrischen Fehlem, die vom
Steuersystem erfaBt werden, erfolgt die Starungssuche nach Auswertung der Storcodean-
zelge,

Man unterscheidet zwischen zwei Arten von Fehlem, je nach Dringlic d zur Besaeiti:

gung:

"Emergency"

Die Getriebesteuerung trfft bestimmte MaBnahmen zum Schulz des Gelriebes und, soweit
maglich, zur Aufrechterhaltung der Fahrbarkeit.

Im Kombinationsinstrument blinkt die Wamleuchte (nicht immer, siehe Storcodetabelle).
Das Getriebe schaltet, aber die WandlerUberbrickung funktioniert nicht,

Maximaler Schaltéldruck (bei bestimmien Fehlem) fihrt zu rauhen Schaltibergangen,

Die Kombination Ausfall der Uberbrickungskupplung in Verbindung mit rauhen Schaltiber-
géngen deutet auf Fehler in der elaktrischen Anlage.

"Limp-home" (Notlaufprogramm)

Zum Schutz des Getriebes unterbricht das Steuergerat die Spannungsversorgung. Das
Getriebe arbeitet dann mit einem Notlaufprogramm, das die Bezeichnung "Limp-home”
Irdgt.

Im Kembinatiensinstrument blinkt die Wamleuchte.

Da die Schaltventile keine Spannung erhalten, fihnt das Getriebe keine Gangschaltung
aus, sondern lauft besténdig im 4. Gang.

Bel diesern Zustand sind nur Handschaltungen zwischen den Gangen 3 und 4 maglich,
und der Wihihebel ist nur zwischen den Vorwahlstellungen L, P, N und R verschiebbar.

Wichtig: Beim Anlassen des Motors/im Fahrbetrieb muf3 der Wahihebel in Fahrstute L ge-
schoben werden, damit das Getriebe weniger beansprucht wird.



